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Proyecto de puente no motorizado para la calle N 148th

Un puente para peatones y ciclistas que conecta a las personas con los
barrios y el transporte regional

Preguntas mas frecuentes
Otofno 2021

UBICACION
¢Dbénde se encuentra el proyecto?

Con el proyecto, se construira un puente no motorizado (para peatones/ciclistas) sobre
la Interestatal 5 (I-5) en la calle N 148th.

ANTECEDENTES
Por qué se necesita un nuevo puente?

En 2024, se inaugurara la estacién Shoreline South/148th, que llevara a Shoreline un tren ligero e
incrementara el servicio de transporte rapido en autobus. Transformara el traslado desde
Shoreline hasta el centro de Seattle, la zona este, el aeropuerto y mucho mas. Se prevé gue el
trafico de vehiculos en la estacion aumente mas del 25 %, lo que significa que los peatones,
ciclistas y conductores necesitan conexiones mas seguras.

En 2016, la cuidad desarroll6 el Plan de la subarea de la estacion de la calle N 145th para abordar
el uso futuro del terreno y las necesidades de transporte cerca de la estacion de tren ligero y
transporte publico. A medida que la zona cambia, el puente ayudard a los residentes, los
propietarios de negocios, los vendedores minoristas y los viajeros a acceder a nuevas opciones de
transporte y servicios.

¢ Por qué construir un puente tan cerca del que ya existe en la calle N 145th?

El nuevo puente en la calle N 148th aumenta significativamente la zona transitable desde la
estacion y se conecta con la red para bicicletas fuera del corredor. El puente no motorizado de la
calle N 148th y las mejoras planificadas para el de la calle N 145th mejoraréan el acceso de
peatones y ciclistas. Segun la ubicacion del viajero, tanto el puente no motorizado de la calle

N 148th como las mejoras del cruce de la calle N 145th pueden ofrecer un acceso mas rapido a la
estacion Shoreline South/148th.

El nuevo puente en la calle N 148th proporcionara una conexion segura y directa entre los barrios
a ambos lados de la I-5 y con la futura estacion de tren ligero y el Sendero a lo largo de las vias.



¢, Coémo se decidio colocar el puente en la calle N 148th?

En 2016 y 2017, la ciudad realiz6 un andlisis de viabilidad a fin de evaluar y recomendar
alternativas para conectar las comunidades al oeste de la I-5 con la futura estacion Shoreline
South/148th. El personal de la ciudad de Shoreline, el Concejo de la ciudad Shoreline y los
ingenieros consultores evaluaron cinco opciones. En las reuniones del Concejo de la cuidad de
Shoreline, se hicieron comentarios. La ciudad estimé que la ubicacién en la calle N 148th seria la
menos costosa de construir, probablemente atraeria a la mayoria de los usuarios y, entre las
rutas posibles, proporcionaria el acceso mas corto y directo a la estacion Shoreline South/148th.
La ciudad también revis6 las regulaciones del Departamento de Transporte del Estado de
Washington (Washington State Department of Transportation, WSDOT) y de Sound Transit para
abordar las necesidades de seguridad alrededor y at través de la I-5. El Concejo de la ciudad de
Shoreline aprobé esta ubicacion en febrero de 2017.

¢,Cudles son los beneficios de un puente para peatones/ciclistas?

Nueva conexion vital sobre la I-5: el puente propuesto se encuentra en el corazén de la subarea
de la estacién de la 145th Street. Conectara los barrios al oeste de la I-5 de manera mas eficiente
y segura con el centro de transporte de la estacién Shoreline South/148th.

Reducciodn en los tiempos de viajes: Shoreline esta dividida por una interestatal de nueve
carriles (I-5). Un nuevo puente reforzara las conexiones este-oeste y reducira los tiempos de viaje
para peatones y ciclistas de la zona. Una vez construido, se espera que el puente ahorre hasta
diez minutos de viaje para los peatones que van desde la 1st Avenue NE a la estacion

Shoreline South/148th, en comparacion con los caminos peatonales actuales. El nuevo puente
también mejorara las conexiones para ciclistas con el Sendero interurbano, el futuro Sendero a lo
largo de las vias y el actual sendero Burke-Gilman.

Mejora en la seguridad: este puente proporcionara un camino separado de los vehiculos a
motor. Los caminos separados se encuentran entre las instalaciones mas seguras para los

peatones y ciclistas, lo que aumenta la comodidad y reduce el riesgo de accidentes con los

vehiculos a motor.

Acceso mejorado al transporte regional en la futura estacién del tren ligero: de los
residentes de Shoreline que trabajan, mas del 80 % debe viajar fuera de la ciudad para llegar a
sus lugares de trabajo y casi dos tercios se desplazan hacia Seattle. El nuevo puente conectard la
creciente fuerza de trabajo a las opciones de transporte que necesitan.

COSTOS Y PROGRAMACION

¢,Cuadl es el plazo del proyecto?

El equipo del proyecto completé el 60 % del disefio. En esta fase de disefio, se definié el alcance

del proyecto y se tiene una idea clara de cual sera su aspecto. El equipo también identific6 donde
se puede producir un impacto en el area del proyecto y el alcance de este posible impacto. En las
siguientes fases de disefio, se agregaran mas detalles. En las siguientes fases, se agregaran mas
detalles. El disefio se terminara en 2022.



Una vez terminado el disefio, el equipo del proyecto creara los documentos de construccién, y un
contratista utilizara dichos documentos para construirlo.

El equipo del proyecto esta perfeccionando el disefio de los tres tramos del proyecto y se sigue
reuniendo con los propietarios colindantes, Sound Transit, el WSDOT y las asociaciones
vecinales.

La construccion se llevara a cabo en dos fases:

Fase de construccién 1. Debido a la proximidad con la futura estacién Shoreline South/148th,
primero se construira el muelle este del puente y la conexion con el sendero antes de que la
estacion esté operativa. Esto evitara una construccidbn mas compleja y costosa si el muelle se
completara después de que la estacion ya esté funcionando. La primera fase de la construccion
esta prevista para 2022 y 2023.

Fase de construccién 2. La construccion de la conexién del sendero oeste y la colocacion del
vano del puente sobre la I-5 se haran cuando se asegure la financiacién. La ciudad tiene como
objetivo la construccion de los elementos de la fase 2 para 2026, pero no mas alla de 2032.

¢Cuanto costaréa el proyecto?

El costo total del proyecto para el puente no motorizado en la calle N 148th es actualmente de
31 millones de ddlares. La financiaciéon actual (11 millones de délares) esta garantizada y permite
al equipo del proyecto completar el disefio y la construccion del muelle este del puente. Esto deja
un déficit de 20 millones de délares. El costo total del proyecto puede cambiar a medida que se
finalicen los planos de construccion.

¢,Como se financia el proyecto?

La ciudad ha conseguido 11 millones de délares de financiacion federal, regional y del condado.
Con un costo total actual estimado en 31 millones de ddlares (los costos se perfeccionaran
durante el disefio del proyecto), la ciudad sigue en la busqueda activa de financiacion para
completar la construccion. El costo total del proyecto puede cambiar a medida que se finalicen los
planos de construccion.

DISENO DEL PROYECTO
¢, Qué aspecto tendra el nuevo puente?

El disefio del proyecto incluye tres secciones distintas: el muelle este del puente que conecta la
nueva estacion de tren ligero con los barrios del lado este de la I-5; el vano del puente sobre la I-5
y la conexién del sendero oeste que une el puente con la 1st Avenue NE al oeste de la I-5.

Muelle este del puente

El muelle este del puente —al este de la I-5- llevara a los peatones y ciclistas a la futura estacion
Shoreline South/148th, donde podran subirse al tren ligero o a los autobuses de Sound Transit y
conectar con el Sendero a lo largo de las vias (la mayoria de los tramos de este sendero se
completaran en los afios posteriores).



Vano del puente sobre la l-5

El puente proporcionard una conexion para peatones y ciclistas sobre la I-5 entre el barrio
Parkwood en el lado oeste y la nueva estacion Shoreline South/148th en el lado este. Los arcos
laterales y los cables de soporte del puente crearan espacio y luz para las personas que utilicen el
puente y las que viajen cerca. El puente tendra 16 pies (4,90 metros) de ancho, suficiente como
para que los peatones y ciclistas transiten en ambas direcciones, y cumplira con las normas de la
Ley de Estadounidenses con Discapacidades (American with Disabilities Act, ADA).

Todos los elementos contaran con iluminacion y elementos de seguridad, incluida una proteccion
(barrera de seguridad) para proteger a los conductores de la interestatal de la caida de objetos. El
puente se construird en gran parte fuera del lugar, lo que minimizara el impacto de construccion

sobre la I-5.
Disefio del puente

¢ Qué longitud tendra el puente?

Es probable que el vano del puente, sin incluir el muelle este ni la conexién del sendero oeste,
tenga aproximadamente 300 pies (91,5 metros) de largo para extenderse a través de la I-5.

¢,Qué ancho tendra el puente?

Para servir de manera adecuada los peatones, rodadores y ciclistas, el puente tendra 16 pies
(4,90 metros) de ancho.

¢, Qué pendiente tendré el puente?

La aproximacién al puente en ambos lados cumplira con los requisitos de la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades (ADA) y probablemente tendra una pendiente inferior al
5 %.

¢ Qué alturatendran los arcos del puente si se mide desde el muelle del puente a la parte
superior de los arcos?

Los arcos del puente tienen 46 pies (14 metros) de altura en su punto mas alto.
¢, Qué alturatiene la barrera de seguridad?

La barrera de seguridad varia entre 10 pies (3 m) y 21 pies (6,40 m).

Conexion del sendero oeste

El equipo del proyecto esta trabajando con los vecinos de Parkwood del lado oeste de la I-5,
incluidos tres lugares de culto, para garantizar que se minimicen los impactos del disefio y las
interrupciones de la construccion del puente. Esta parte conectara el puente de la 1st Avenue NE
a través de un camino compartido de 16 pies (4,90 metros) y una zona de amortizacioén con
plantas.

¢, Quién usara el puente?



Este proyecto proporcionara a los peatones y ciclistas una conexién multimodal segura y
directa entre los barrios de ambos lados de la I-5 y con la futura estacion

Shoreline South/148th. El puente servird a una multitud de usuarios, ofreciendo una conexion
directa para los residentes, los compradores, los usuarios del parque, los asistentes a la
iglesia, etc., hacia y desde la futura estacién de tren ligero.

¢, Como se controlara la interaccidon de las personas que van en bicicleta o a pie por el
puente? ¢Habra sefializaciones para abordar este tema?

Tanto el vano del puente como la conexion del sendero oeste tendran un camino de uso
compartido de 16 pies (4,90 metros) que compartiran las personas que caminen, rueden o anden
en bicicleta. Al proporcionar suficiente espacio para que todos coexistan de forma segura, el
puente servira para todos los usuarios, sin hecesidad de sefializacion o marcacion de senderos
gue los dividan.

¢, Qué es un area de alcance peatonal?

Un area de alcance peatonal se refiere a los destinos a los que se puede llegar a pie desde un
lugar determinado. Para este proyecto, esta area se considera a media milla (804 metros) de
distancia a pie en todas las direcciones desde la estacion de tren ligero.

ESTACIONAMIENTO Y ASCENSOS Y DESCENSOS

¢ Coémo afectara el proyecto al estacionamiento en los barrios colindantes?

La ciudad esta llevando a cabo un estudio para abordar cémo gestionar el estacionamiento en el
futuro. La ciudad tiene previsto disponer de recursos para abordar los posibles impactos del
estacionamiento una vez que se abra el nuevo puente. La ciudad también esta trabajando
estrechamente con los tres lugares de culto colindantes a la conexion del sendero oeste para
garantizar que su propiedad privada sea segura y no se utilice para el acceso publico.

¢Habra un sitio para el ascenso y descenso en el lado oeste del proyecto?

El area de ascenso y descenso en el lado oeste esta prevista en la 1st Avenue NE. La ciudad
tiene un proyecto planificado para la 1st Avenue NE en el que se construirdn aceras y otras
mejoras. Como parte de este proyecto, se estan evaluando otras posibles areas de ascenso y
descenso.

MANTENIMIENTO

¢ Quién seraresponsable del mantenimiento? ¢Se mantendré a diario?

El mantenimiento de la conexion del sendero oeste correra a cargo de la ciudad. Es probable que
no se realice un mantenimiento diario. La ciudad esta tratando de trabajar o asociarse con los
propietarios, que estan presentes todos los dias, para comprender mejor como se utiliza la zona.
La ciudad quiere saber sobre la basura, las acampadas y otras cuestiones que puedan afectar el
mantenimiento y la seguridad.

PROYECTOS RELACIONADOS



¢COmo se conecta este proyecto con otros?

Este proyecto es uno de los ocho diferentes proyectos de transporte relacionados con la apertura
de la estacion Shoreline South/148th en 2024. El objetivo de todos estos proyectos es garantizar
que los peatones, los ciclistas, el transporte publico y el trafico de automdéviles puedan llegar y
salir de la estacién de la forma mas segura y eficiente posible. Para obtener informacién
especifica de los proyectos y una vision general de cémo se relacionan entre si, visite la pagina
web de los destinos de la ciudad para 2024: http://www.shorelinewa.gov/government/projects-
initiatives/destination-2024

¢Piensa King County Metro incrementar el servicio de autobuses en la zona?

Se esté evaluando la posibilidad de aumentar el servicio de autobuses para esta zona. Para
obtener informacion especifica sobre la vision a largo plazo de King County Metro, visite:
e Plan a largo plazo de King County Metro: http://www.kcmetrovision.org/view-plan/
e Mapa interactivo de la red de servicios de King County Metro:
http://www.kcmetrovision.org/plan/service-map/

PLANIFICACION MEDIOAMBIENTAL
¢ Qué tipo de analisis medioambiental se realizara?

Para poder comprender los posibles impactos del proyecto sobre el entorno, la ciudad llevara a
cabo un andlisis en cumplimiento con la normativa local, estatal y federal. La concesion de los
permisos seguird los procesos de la Ley Estatal de Politica Ambiental (State Environmental Policy
Act, SEPA) y la Ley Nacional de Politica Ambiental (National Environmental Policy Act, NEPA).

¢ Se vera afectado el arroyo Thornton?

El arroyo Thornton llega desde una zona inclinada a través de una tuberia subterranea en el lado
oeste de la I-5. EI WSDOT ha identificado a esta tuberia como una ubicacién para un futuro
proyecto de paso de peces; sin embargo, los detalles del proyecto ain no se conocen y no estan
directamente relacionados con el disefio y la construccién del puente.

¢ Se quitaran arboles para construir el puente y sus conexiones en ambos lados de la I-5?

Sabemos que las copas de los arboles maduros de Shoreline son importantes para muchos
residentes. A lo largo del proceso, nos esforzaremos para proteger los arboles del impacto de la
construccion y minimizar la remocion siempre que sea posible. Cuando se tenga que quitar un
arbol, la ciudad tiene la intencién de sustituirlo por uno a tres arboles, dependiendo del tipo y
tamafio del &rbol retirado. La sustitucién de arboles y la restauracion del lugar se definen en la
seccion 20.50.360 del Cédigo Municipal de Shoreline
(www.codepublishing.com/WA/Shoreline/html/Shoreline20/Shoreline2050.htmI#20.50.360).

SEGURIDAD


http://www.shorelinewa.gov/government/projects-initiatives/destination-2024
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http://www.codepublishing.com/WA/Shoreline/html/Shoreline20/Shoreline2050.html#20.50.360

¢, Como se incorporara la seguridad en el disefio?

La seguridad en una prioridad importante para la cuidad de Shoreline. El disefio del puente tendra
en cuenta la iluminacion, el paisajismo y las opciones de conexién estructural para proporcionar
un entorno lo mas seguro posible para todos los usuarios y los vecinos. Las caracteristicas del
disefo del puente se desarrollardn para ayudar a disuadir la delincuencia sobre la estructura 'y a
sus alrededores.

PARTICIPACION DE LA COMUNIDAD
¢, Como han participado los miembros de la comunidad en el disefio del puente?

Estamos comprometidos con la participacion publica significativa y colaborativa y
proporcionaremos mdultiples oportunidades para una retroalimentacion continua a lo largo del
proceso de disefio.

Desde octubre de 2019, nos hemos reunido con los propietarios colindantes y grupos de vecinos.
El equipo de proyecto buscé la opinion del publico durante las primeras fases de disefio y
planificacion a través de reuniones informativas, una presentacion en linea y una jornada virtual en
la primavera de 2020.

Los aportes de la comunidad contribuyeron a las decisiones sobre qué tipo de puente se
construird y como se conectara con la nueva estacion en el lado este de la I-5 y con la 1st Avenue
NE en el lado oeste de la I-5. Conozca mas sobre lo que escuchamos de la comunidad durante la
primera jornada virtual en la primavera de 2020.

En el otofio de 2021 se llevaran a cabo mas actividades de divulgacion publica.
.Sobre qué elementos podré opinar el publico?

A medida que vayamos perfeccionando el disefio, los miembros de la comunidad podran hacer
comentarios sobre cada una de las tres secciones, asi como compartir mas informacion sobre si
piensan utilizar el puente no motorizado de la calle N 148th, cuando y como.

¢cLaciudad necesitara acceder o comprar propiedades para construir el proyecto?

Estamos en las primeras etapas del disefio del puente, y el disefio final determinara si
necesitamos comprar o alquilar una propiedad. Si necesitamos adquirir propiedades para construir
un puente seguro y rentable y crear conexiones con los servicios de cada lado, trabajaremos
estrechamente con los propietarios para negociar una compensacion justa.


https://www.shorelinewa.gov/home/showpublisheddocument/47424/637273147715970000
https://www.shorelinewa.gov/home/showpublisheddocument/47424/637273147715970000

