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1. Phasing and Improvement Plan  
The City’s requirements for frontage and intersection improvements can be found on 
the attached map and are outlined below. Phase 1 improvements shall be applied for at 
the same time as the student housing building and installed before a Certificate of 
Occupancy will be issued for the student housing building. 
 
Phase 1 
Pedestrian/Sidewalk Improvements –  
 

Location  Requirement  Comment 

Shoreline Community 
College NW Innis Arden 
Way Main Entrance to 
Greenwood Ave N 

Standard section: 
8'sidewalk with 5' amenity 
zone 

Will consider deviations for 
site specific limitations such 
as topography or right of 
way 

East side of Greenwood 
Ave N between NW Innis 
Arden Way and N 160th St 

Standard 5' sidewalk and 5' 
amenity zone 

Will consider deviations for 
site specific limitations such 
as topography or right of 
way 

North side of N 160th 
Street between Greenwood 
Ave N and Dayton Ave N 

Standard 5' sidewalk and 5' 
amenity zone 

Will consider deviations for 
site specific limitations such 
as topography or right of 
way 

Intersection of Greenwood 
Ave N, NW Innis Arden Way 
and N 160th St 

ADA Accessibility on all 
corners this includes curb 
ramps, landings, etc 

Engineer can prepare 
Maximum Extent Feasible 
(MEFs) if specific site 
conditions such as right of 
way, existing slopes, etc  
make it difficult to fully 
meet ADA standards 

 
The first phase, triggered by development of the dormitory, will develop the pedestrian 
connections from:  Shoreline Community College’s NW Innis Arden Way Main Entrance 
to Greenwood Ave N; along the east side of Greenwood Ave N between NW Innis Arden 
Way and N. 160th St intersection; along N. 160th St between Dayton Ave N and 
Greenwood Ave N, and improve ADA accessibility at the Greenwood Ave N/N. 160th St 
intersection. These improvements will allow continuous ADA access from the 
N.160th/Dayton Ave N intersection to the SCC. It will also have the greatest benefit to 
the public who use this route to travel east to Aurora Ave N. 
 
Phase 2 
Pedestrian/Sidewalk Improvements –  
 

Location  Requirement  Comment 



Shoreline Community 
College NW Innis Arden 
Way Main Entrance to 
westernmost driveway off 
of NW Innis Arden Way 

Standard section: 
8'sidewalk with 5' amenity 
zone 

Will consider deviations for 
site specific limitations such 
as topography or right of 
way 

 
Phase 2 improvements will complete the ADA accessible route to be constructed as 
Phase 1 along NW Innis Arden Way from the SCC main entrance to Greenwood Ave N. 
Phase 2 improvements shall be completed by the end of the MDP timeframe – 15 years 
from the date of adoption. 
 

1. Traffic Mitigation Triggers (either phase of the MDP)  
The SCC’s traffic report shows one intersection (Dayton/Carlyle Hall Road)) operating 
below adopted Level‐Of‐Service standards in the future with the MDP. The current 
traffic analysis indicates the Traffic Demand Management Plan (TDMP) (Attachment 13 
and 17) will reduce trips therefore additional traffic mitigation is not being required by 
the City.  However, should the Transportation Demand Management Plan fail to meet 
projected Level‐of‐Service and traffic volumes as stated in the traffic report,  mitigation 
and improvements will be required before any future development can proceed. 
 
Trigger 1 – Improvements to the Innis Arden/Greenwood intersection will be required if 
the LOS falls below the City’s adopted LOS D. The SCC will pay their proportionate share 
to correct the level of service at the intersection of Innis Arden Way and Greenwood 
Avenue N.  The proportionate share will be calculated based on the percentage of trips 
generated by the SCC.   The same percentage will be used to determine the SCC's share 
of the total project cost. The City will be studying this intersection in 2014 to determine 
probable future design solutions. 
 
Trigger 2 – Intersection of Carlyle Hall Road and Dayton Avenue. The SCC will be 
responsible for intersection improvements at Carlyle Hall Rd/Dayton Avenue to achieve 
LOS D or better. 
 
Measuring Triggers Through the TDMP   
 
The intent of this requirement is to measure traffic counts at the two most problematic 
intersections around the SCC.  SCC is required to bi‐annually report to the City how the 
TDMP is achieving two things ‐ the .3 parking ratio on campus and the reduction of trips 
going through Innis Arden/Greenwood and Carlyle Hall/Dayton. The intersection 
improvements will be triggered if 2 out of 3 reports show the TDMP failing to meet 
projections (Fall/Spring/Fall trip reports) exceed traffic trips reported in the MDP (March 24, 
2014 report by Van Ness Feldman – Attachment 17). 
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